Traneporten av Vigelendsmonoliten
fra lddefjorden ved Hsiden til Oslo.

Arbeldet med Vigelendsmonoliten begyndte mkkmxmis for virt vedkozmende
gllerede den 15. jull 1%26, og med mine to slepebdter- Foxen 1, fort av
min e#nn Hobby Oleen og Foxen 2, som jeg selv farte- trenspebterte vl
8! godt eom alt meterisll som skulde brukes, fra Helden til Hov i Idde-
fgorden hvor stenen ble sprengt ut. Vi i:la:.".dﬂ en tid 1 forveien transpor-

. store aye jernbensbroen her i Halden pd pless, og til dette be=
nyttet. to store jer:-.p-:;n}.:——::er- =ller lektere= pon tilhérte [e norske Stela=
banar. De lestet hver ce. to hundre tonn, ver venntelw pd dekk ogp forevrig
Ymnrodet med otte venntette rum fordelt over nele lekieren, med rerledninger
og veniiler frs rummene eller tankene, sllk at hvert rum for seg lunde
lenses for %amn, og lekteren pd desnne mite lunde trimmes eiler benov.
Deseuten kunde hvert rum for seg fylles med wann Irs 2jéen. Det lykkedes
ingenisr Eeg- Henriksen i f4 leiet disse leldere av Staelstenene. loen
kraftige bukker (stillas) med 50% glitkerhsts-koeffisient i bmreevnen
ble pdbyrget lekterne og sndre forbersdelser gjort. Selve utlestingen og
transporten sv stenen begyndte den 4.september 1926. Stenen ble trulket
pdlange utover bryggen, med den en® ende liggende langt utover brygge-
kenten. Hu var det spersmil om bryggen kunde tdle den store pikjemning.
Det ver jo en snselig vekt - ca. 265 tonn,- og det ver spennende mimutier
for vi fikk puttet den ene lekteren, som vi i mellomtidem hedde fyldt
med vann, inn under stenen og begyndt 4 lenee lekteren. led begge bitenes
lensepumper lenset vi ca. 200 tonn pr. time, Lekberen begyndte enert 4
bmre, og efter cs. en times tid hvilte stemens eme ende pd lekteren.
Stenen ble trukket lenger utover pd bryggen, slik st den indre ende
sdvidt hvilte pd bryggekenten, den andre lekteren- vennfyllt, ble dirigert
inn under stenen, kloss inntil bryggen, pumpet lens,- og nu hvilte hele
gtenen pd lekterne, ldggende pd tvers av disse, oppe pd de opp-byggede
stillss. = Det hele tok tid, det ble aften, og slepningen til Halden

ganme deg, foregikk i stummende morke. Vi mitte slepe med én bi% 1 hver

lekter for styringens selkyld, agﬁmre— yiterst forsiktige, da der ennd




2.

ikke var ssit stivere mellom leiteme. I Eskeviken ved Helden

ble, ulnpat"liggendn noen dager til glede for byens befollning. Det ble
aatt :tiié’ﬁdda av tgumer og wire mellom lekiterne og alt gjort klert for
den lange og venskelige traneport til Osle.

Cen Oesepteaber 1925 kl1.24 dro vl aveted. Det norske flesgg valiet
pd en stang midt pd steuen. Alt dndet av spenning, men oged ev heytide-
lighet. Tor styringens skyld slepte vi oged nu med en hdt 1 hver lekter
ut det trange Svihesundet med ein lumske strem, og videre oged gjemmen
Kjaksysundet, ower TFrasdriketesd~leirs ag forbi Stromteggen fyr. Veret
var pent fra morgenen, men au begyndte det & brise og vi fandt det best
& gd Henkeysundet, for 4 fi det el smult som mulig. For vi igjen kom ut
! Rauerfjorden mitte vi pd gruna av gjegang ta berge sleperne fra lek~
terne ocw-bord L Toxzen 2, hvoretter Foxen 1 gikk fmwmxwm forut, med eleper
ombord i Foxen 2. -~ Blde fre lsnd og fra sterre oz mindre biter som vi
mstte hilstes heytidelig wed flagget, og de vi passerte Lerkollen hver
ingenler Beer, som hedde levert stemen, hadde sin sommerville, var
trensperten gjenstend for serlig oppmerksomhet og der ble utvekslet
hilsener bide frs lsnd og fra bidteme. Det ver nu frisk syd-vest bris.
Keptelnen pd en slepebdt fre Fredriketed som vi motie sdverte oss mot &
forteetie over lioesse~fjorden, de det ver meget sje. Etter en lonferense
ombord med Lngenier Eeg=Hearikeen og ingenier Ledeng, hviﬁn begge ver
med under transporten, ble vi sllikevel enige om 4 forsske, og viders
bar det, for full fart. Det var sbterk sjegesng over loee~fjorden, ved
Gullholasn og helit opp forbl Filtvedit fyr, Sjeen vakltet innover lekterne,
og vi mitte manovrere slik &t &jden ko= sl meget som milig rett akter,

og lekterne pi den miten "satte” jevnt. Det gjaldt & unngd elingringer

O ujevne bevegelser mest mulig. Det ver spennende, og vi dro et lettel-

sens sukk da vi peseerte Filtvedt fyr og lom i 1w av Hurumlandet. Foxen 1
tok ingenisrene ombord og gikk inn til Hvideten for 4 telefonere til Sslo
om at all var giitt bra, og t1l hvilken tid vi ombtrent lauinde vere venten~
des til Oslo. 3Slepet var tungt og det hjalp pi& ferten da begge bitene

igjen ver for besugen. Ved Drebak ble vi mstt av Pfressen, som forevrig
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glltid er pd pletten. Det var *Aftenpostem” som ferst entret ombord.

Det ble selvfalzelig fotograsfering, ofg 5111-1 milige og umlige spersmil

formsliz heglet nedover oss. - Det ver som om vi kom fra det ene uveret
inn 4 det sndre. Vi red oged dennegsng stormen av, og jounallietene,-
som veret,- viste seg fre den mer gesmytlige siden. -Stroumen var sterkt
imot 1 Drebaksundet og fjorden oppover. Det ver kveld og merket fallt pd.
Det ble ellerede pi morgensiden for vi stevnet inn Bestumkilem. Der 14 det
sn mencde kuttere og andre farkoster, og vi mitte gi ekterut pd slepet med

| duane nansvreere del hele forsikbtlg ian til den ferdigbygde
brygge lanerst | Bestumkilen. Kl. ver fem pi morgenen den 10+ septenber

s £11 hryggen, og slepningsn fra ialden til O:slo, som hedde foregdtt

v |

2, tok sfiledes 29 timer, eller ca. feu ilmer lenger eng Loregnet,
grunnet strem og verforheld. Dst ble fortslt, st Draumensvegen lenga
Degtumicilen om sftenen ver svert av folk. Endel var nu gitt hjom, men
en snseliy menneskemengde sto fremdeles og ventet. Ue ville for enhver
ppie se snkomsten sv den berpute Vigelandsmonolit. - Stemen ble brakt
1lendgf semme mite som den ble brakti omberd. Eb esrlig hedvend en nait
fordrssket oversvemselse sv den ene lekieren, scm ds alene 14 under og
flik for stor velkbt. Den ver imldlertid tett og tidlte pdkjerningsen. “tenen
kom velberget ilend. Siter st vi hedde pumpet begge lekierne lens for vemn
glepte vi dex til [remmen, hvor de glmlde benyttegs ved plesseringen v
den nye Dremmensbroen. 34 gikk vi tilbake til Halden med btegge bitene etter
en 1 slle dele vellykket tur. lin fortjeneste Wed trensporten ev lonocliten
ver mininal, da det hele ble beregnet etter gjeldende timebeteling. Tran-
sporten var $il gjengeld meget interessent, spennende og krevendes, og vi
fikk de ogei bide ev arbeidegivere, presse og andre,menge gode lovord
for vel utfert arbelde.
Jeg har senere, den hele tid fulgt intereseert med 1 erbeldet

med Monoliten og det ver en opplevelse da jeg ved et bessk i Oslo nu viren
1945 fikk enledning & se den ferdighugget, dominerende, pd ein rette plaes.

Halden, den 1%5. sugust 1945,

Ove . Olsen




